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OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Inwestycja

Przebudowa ul. Migdzyrzecznej w Migdzyrzeczu wraz z budowa chodnika
i kanalizacji deszczowej

Projektowana elementy drogowe:

e Diugos¢ ulicy: 1308,61m
¢ Powierzchnia jezdni: 7423,0m2
e Powierzchnia chodnikéw: 1509,25 m*/754,5mb
e Powierzchnia zjazdéw 940,35 m*

Projektowana kanalizacja deszczowa:
e sie¢ gtéwna Dz 315mm 845,94m
Dz 250mm 196,32m

e przykanaliki do wpustéw ulicznych Dz 200mm 158,15m
e przykanaliki do posesji Dz 200mm 257,51m

Stadium opracowania

Projekt budowlano-wykonawczy branzy drogowej
Zleceniodawca

Urzad Gminy Bojszowy, ul. Gaikowa 35, 43-220 Bojszowy

Autor opracowania

»WILBUD” Ustugi Inzynieryjno-Budowlane inz. J6zef Wilczek
ul. Junakéw 7 43-100 Tychy

Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora

Decyzja ustalajaca lokalizacje inwestycji celu publicznego

Dokumentacja geotechniczna opracowana przez GEOTEST Tychy
Podktady sytuacyjno - wysoko$ciowe w skali 1:500

Obowiazujace normy i przepisy

Wytyczne projektowania drog zawarte w Dz.U. nr 43

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn 03.07.2003 w sprawie
szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w warunkow ich
umieszczania na drogach



e Szczegbtowy pomiar sytuacyjno-wysokosciowy drogi oraz przylegtego
terenu wykonany przez Projektanta.

1.6. Przedmiot, zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlano —
wykonawczy na przebudowe jezdni ul. Migdzyrzecznej na calej jej dtugosci tj. od
ul. Zubréw do ul. Kopalnianej, wraz z budowa chodnika i zjazdéw do posesji oraz
korekt¢ wysokosciowa nawierzchni placow przy kosciele i przy oczyszczalni
$ciekéw. Dtugo$¢ opracowania 1308,61mb.

Opracowanie przewiduje korekty tukéw poziomych a tym samym korekte
krawedzi jezdni, przyleglych ogrodzef i granic wlasnosci.

Inwestor winien poczyni¢ starania o wykup terenu i rozgraniczenie
przylegtych do ul. Migdzyrzecznej dziatek.

1.7. Istniejace zagospodarowanie terenu

Przewidziana do przebudowy ul. Migdzyrzeczna posiada przekréj
drogowy o szerokosci jezdni 4-5m, nawierzchni¢ bitumiczng oraz odwodnienie
powierzchniowe do zaniedbanych rowow przydroznych. Teren projektowane;j
inwestycji potozony jest pomiedzy ul. Zubréw a ul. Kopalniana.

Ulica Migdzyrzeczna posiada nawierzchnig asfaltowa. Na terenie inwestycji
zlokalizowane sa budynki mieszkalne o zabudowie luznej jednorodzinne;.
Obecnie na terenie inwestycji nie istnieje kanalizacja deszczowa, rowy
przydrozne wystegpuja tylko w czesci wschodniej ulicy Migdzyrzeczne;j.
W obszarze inwestycji wystepuje takze kanalizacja sanitarna grawitacyjna i
ci$nieniowa.
W obszarze inwestycji zlokalizowane jest nastg¢pujace uzbrojenie:

e Kable i linie napowietrzne energetyczne $redniego i niskiego napigcia

e Kable i linie napowietrzne teletechniczne

e Kanalizacja sanitarna

®  Wodociagi z przytaczami

2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE ( branza drogowa)

2.1. Sytuacja

Zakres projektu obejmuje przebudowe ul. Migdzyrzecznej na calej jej dtugosci
tj. 1308,61m. W stosunku do stanu istniejacego przebieg ulicy nie zostaje
zmieniony. Zaprojektowano jezdnig szerokosci 5,5m o ruchu dwukierunkowym z
nawierzchnia bitumiczng z zastosowaniem cichych asfaltéw. Projektuje sig¢
przekréj uliczny z lewostronnym chodnikiem o szerokoéci 2,0m od ul. Zubréw
km 0,0+0,00 do km 0,3+41,50, a od km 0,3+7,00 do km 0,8+61,12 (plac przy
oczyszczalni ciekdw) chodnikiem prawostronnym.

Od km 0,8+61,12 do km 1,1+14,00 zaprojektowano przekréj uliczny bez
chodnikéw, a dalej od km 1,1+14,00 do km 1,34+08,61przekr6j drogowy z
jednostronnym spadkiem w kierunku rowu.



Projekt przewiduje korekte wysoko$ciowa istniejacych placéw koto
oczyszczalni sciekdw i w rejonie kosciota.

Na planie sytuacyjnym pokazano wysoko$ci nawierzchni korygowanych placéw
w miejscach charakterystycznych.

Zatomy osi jezdni wyokraglono tukami poziomymi o parametrach jak na planie
sytuacyjnym.

Z ul. Migdzyrzecznej zaprojektowano zjazdy do przylegtych poses;ji.

Na zjazdach zaprojektowano krawegzniki najazdowe obnizone do h=2cm ponad
nawierzchni¢ jezdni ul. Migdzyrzecznej.

Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych z betonowej kostki brukowej koloru
czerwonego a publicznych z betonu asfaltowego.

Inwestycja obejmuje takze budowe kanalizacji deszczowej wraz z wpustami
ulicznymi dla odprowadzenia wod opadowych i gruntowych oraz przebudowg
kolidujacych stupéw energetycznych i teletechnicznych.

W zakresie projektu kanalizacji ujgto takze przykanaliki i studnie rewizyjne
umozliwiajace odwodnienie terendw posesji i wiaczenie rur spustowych z rynien
budynkéw. Sugeruje si¢ aby w ramach robét utrzymaniowych oczyscic¢
lewostronny réw na odcinku od ko$ciota do ul. Kopalniane;.

2.2. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni zaprojektowano po wykonaniu niwelacji podtuzne;j i
poprzecznej i dostosowano do istniejgcej nawierzchni ulicy i istniejacych
zjazdéw. Spadki niwelety zaprojektowano tak aby umozliwi¢ wtasciwe
odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem do studni Sciekowych i rowu
przydroznego. Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi.

Generalnie niweleta zostala wyniesiona ponad istniejaca jezdnig.

Zakres i wysoko$ci pokazano na profilu podtuznym — rys nr 3.

Wysokosci niwelety podano w nawigzaniu do reperu wysokosciowego
zlokalizowanego na budynku nr 36 przy ul. Zubréw. Lokalizacja reperu zostata
pokazana na planie sytuacyjnym z urzadzeniami obcymi — rys 2.1.

Dla osiagnigcia zaprojektowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych nalezy
wyfrezowaé fragmenty istniejacej nawierzchni bitumicznej oraz wyréwnac
istniejaca nawierzchnig¢ masa asfaltobetonowa. Zakresy frezowania nawierzchni
pokazano w zalacznikach nr 2 1 3, a obliczenia objgtosci wyréwnania masa
asfaltobetonowa w zataczniku nr 1.

2.3. Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie przeprowadzonych bada¢ konstrukcji istniejacej podbudowy i
nawierzchni oraz opracowanej dokumentacji geotechnicznej stwierdza sig, ze
istniejaca konstrukcj¢ jezdni mozna wykorzysta¢ wzmacniajac jej nawierzchnig.
Przed utozeniem krawe¢znikow ulicznych nalezy wykona¢ konstrukcj¢ jezdni na
poszerzeniach, ktdra zaprojektowano nastgpujaco:



Konstrukcja jezdni na poszerzeniach:

® bitumiczna warstwa $cierna SMA gr. 4cm
® warstwa wigzaca z masy asfaltowo — betonowe;j
odpornej na koleinowanie gr. 8cm
¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0-31,5 gr. 10cm
¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa tfamanego 0-63 gr. 15cm
® wzmocnienie podloza zuzlem wielkopiecowym lub pospéika 0-63 gr. 30cm

Powierzchnig poszerzen pokazano w tabeli stanowiacej zatacznik nr 4

Konstrukcja zjazdow do posesji:

betonowa kostka brukowa czerwona gr. 8cm

podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa tfamanego 0-31,5mm gr. Scm
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0-63mm gr. 10cm
wzmocnienie podloza zuzlem wielkopiecowym lub pospétka 0-63 gr. 20cm

Powierzchnia zjazdow: 940,35m” — patrz tabela — zalacznik nr 5

Konstrukcja chodnikow:

kostka brukowa szara gr. 8cm

podsypka piaskowa gr. 3cm

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0-63mm gr. 10cm
wzmocnienie podioza zuzlem wielkopiecowym lub pospéika 0-63 gr. 10cm

Powierzchnia chodnikéw: 1509,25m? na dtugosci 754,5mb

Konstrukcja jezdni w miejscu istniejacej nawierzchni:

® bitumiczna warstwa $cierna SMA gr. 4cm
e warstwa wigzaca z masy asfaltowo — betonowe;j
odpornej na koleinowanie gr. 8cm
e warstwa wyrdéwnawcza gr. do 3cm z betonu asfaltowego drobnoziarnistego
® istniejaca konstrukcja drogi

Zakres wyrownania nawierzchni masa asfaltowa — zatacznik nr 1

Jezdni¢ ograniczono krawgznikami betonowymi 15x30cm, ustawionymi na
tawie betonowej z oporem. W miejscu zjazdéw indywidualnych i publicznych
oraz zej$¢ z chodnika na jezdnig nalezy zabudowac kraweznik najazdowy
15x22cm obnizony do wysoko$ci h=2cm ponad nawierzchnig jezdni.

Spadek poprzeczny jezdni od km 0,0+0,00 do km 0,1+94,00 daszkowy 2%.

Na tuku poziomym WO tj. w km 0,8+61,12 do km 0,84+93,98 spadek jednostronny
2% do srodka tuku — przejscie ze spadku jednostronnego na spadek daszkowy na
dtugosci 20m.



Na odcinku od km 1,1+14,00 do km 1,3+08,61 spadek jezdni jednostronny 2% w
kierunku rowu przydroznego (przekrdj drogowy). Przejscie ze spadku
daszkowego na spadek jednostronny na dtugosci 20m.

Catkowita powierzchnia jezdni 7423,0m” na dlugosci 1308,61m.

2.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wod deszczowych zaprojektowano spadkami poprzecznymi i
podtuznymi do studzienek $ciekowych z rur betonowych @500 (dla przekroju
ulicznego) lub do rowu przydroznego w km 1,1+14,00 do 1,3+08,61 (dla
przekroju drogowego). Studnie $ciekowe wiaczone beda rurami PCV@200 do
projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi oddzielne opracowanie.

Od km 0,4+30,00 do km 1,3+08,61 po pétnocnej stronie ulicy istnieja rowy
przydrozne, ktére w ramach rob6t utrzymaniowych nalezy oczysci¢ oraz udroznié¢
przepusty pod zjazdami.

Poszerzy¢ nalezy rowniez przepusty drogowe w km 0,8+13,00, 0,8 +55,00 1
1,3+05,00 oraz wykona¢ murki czolowe.

Wysokosci géry wpustéw studzienek Sciekowych zostaty podane na profilu
podtuznym oraz na planie sytuacyjnym. Dla odprowadzenia wéd gruntowych na
odcinku od km 0,2+90,00 do km 0,8+85,16 zaprojektowano dren francuski po obu
stronach jezdni, a od km 0,8+85,16 do km 0,9+57,65 dren francuski lewostronny.
Dreny wlaczone begda do studni §ciekowych, a w przekroju 21 dren prawostronny
nalezy wiaczy¢ do studni rewizyjnej w tym przekroju.

2.5. Uzbrojenie terenu

Przebieg istniejacego uzbrojenia przedstawiono na planie sytuacyjnym
—rys nr 2. Na planszy zaznaczono przebieg istniejacych urzadzen obcych:
wodociag, linie energetyczne napowietrzne i kablowe, linie teletechniczne
napowietrzne i kablowe oraz kanalizacj¢ sanitarna i projektowana deszczowa.
Doktadny przebieg uzbrojenia nalezy ustali¢ z ich administratorami przed
przystapieniem do robét.

Kolizyjne sa jedynie stupy sieci napowietrznych:

- telefonicznej — 3 szt.

- energetycznej — 3 szt.

Z projektowanymi chodnikami koliduje réwniez 3 drzewa przydroznych, ktdre
nalezy usunaé po uzyskaniu stosownej zgody w Referacie Ochrony Srodowiska
Urzedu Gminy.

Sieci w rejonach kolizyjnych stupéw nalezy przebudowac¢ zgodnie z zatagczonymi
dodatkowymi uzgodnieniami, przestawiajac stupy do zielencéw za chodnik.
Sposéb prowadzenia robdt w obrgbie urzadzen obcych uzalezniony bedzie od
ustalen z wlascicielami sieci.



2.6. Uspokojenie ruchu w rejonie przejsé¢ dla pieszych

Dla poprawy bezpieczenstwa pieszych przekraczajacych jezdni¢ w km 0,3+38,00
(przejscie na pieszych ) zaprojektowano w nawierzchni progi zwalniajace
wykonane z kostki brukowej, wyniesione 10cm ponad nawierzchnig jezdni.
Wymiary progu: szerokos¢: 50+380+50cm, dtugos¢ 100+400+100cm, wysokosé
10cm. Catkowita szerokos$¢ progu jest mniejsza niz szeroko$¢ jezdni — umozliwia
to swobodny sptyw wod opadowych wzdtuz kraweznika. Lokalizacja progéw oraz
wymiary podane zostaty na planie sytuacyjnym — rys nr 2.

2.7. Organizacja ruchu na czas wykonywania robot.

Organizacja ruchu drogowego na czas prowadzenia robét bedzie stanowita
odrgbne opracowanie.

2.8. Organizacja ruchu docelowa

Docelowa organizacja ruchu nie bgdzie zmieniona. Utrzymany zostanie ruch
dwukierunkowy. Uzupetnione zostanie oznakowanie przejs$¢ dla pieszych ,
progéw zwalniajacych. Znaki istniejace zostana odnowione. Organizacja ruchu
docelowa stanowi oddzielne opracowanie.

2.9. Uklad wysokosciowy

Uktad wysokosciowy projektowanych elementéw nawiazano do reperu
panstwowego zlokalizowanego na budynku nr 36 przy ul. Zubréw (bar)
Rp=239,91m n.p.m.

Punkty osnowy geodezyjnej oraz stupki graniczne podlegaja prawnej ochronie.
W projektowanym chodniku znajdzie si¢ punkt geodezyjny 1032 (km 0,8+46,00),
a w projektowanym zjezdzie znajdzie si¢ punkt geodezyjny 1031(km 1,1+6,00).
Sposdb zabezpieczenia lub przetozenia tych punktéw nalezy ustali¢ ze stuzbami
geodezyjnymi, a dokona¢ ich moze uprawniony geodeta.

Uzupeiajace pomiary wysokos$ciowe wykonano dla catego zakresu
projektowanej przebudowy ulicy.

3. UWAGI KONCOWE

3.1. Warunki BHP

Cato$¢ rob6t nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami BHP oraz
zasadami sztuki inzynierskie;j.

W szczeg6lnosci prace budowlano — montazowe nalezy wykonaé zgodnie

7 Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu rob6t budowlanych

(Dz.U. Nr 47/2003 poz. 401)

Wszelkie prace nalezy wykonywac¢ zgodnie z ,,Szczegdtowymi specyfikacjami
technicznymi wykonania i odbioru rob6t” zachowujac jednocze$nie przepisy BHP i
P.POZ.



- W czasie wykonywania rob6t ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢
i umiesci¢ napisy ostrzegawcze.

- Prowadzenie rob6t ziemnych w poblizu instalacji podziemnych powinno
odbywac si¢ recznie.

- W czasie wykonywania wykopow w miejscach dostgpnych dla oséb
niezatrudnionych przy robotach ziemnych nalezy wokét wykopdw pozostawionych
na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w $wiatlo ostrzegawcze
koloru pomaranczowego.

- Porecze balustrad powinny znajdowac si¢ na wysokosci 1,1 m. nad terenem i w
odlegtosci nie mniejszej niz 1 m. od krawedzi wykopu.

- Niezaleznie od ustawienia balustrad ze wzgledu na lokalizacj¢ glebokich
wykopow w sasiedztwie catodobowego ruchu pojazdéw i pieszych wykopy nalezy
szczelnie przykry¢ w spos6b uniemozliwiajacy wpadnigcie do nich.

- W czasie wykonywania koparka wykopdéw wasko-przestrzennych nalezy
zatozy¢ obudowg prefabrykowana wytacznie z zabezpieczonej juz czgs$ci wykopu z
uzyciem wczesniej przewidzianych urzadzen mechanicznych.

- Jezeli wykop osiagnie glgbokos$¢ wigksza niz 1 m. od poziomu terenu nalezy
wykona¢ zejscia do wykopu. Odlegto$¢ migdzy zej$ciami nie powinna przekraczaé
20 m.

- Ruch $rodkéw transportowych obok wykopéw powinien odbywac si¢ poza
granicg klina naturalnego odtamu gruntu.

- Koparka w czasie pracy powinna by¢ ustawiona w odleglosci od wykopu co
najmniej 0,6 m. poza granica klina naturalnego odtamu gruntu.

- Przebywanie 0s6b pomiedzy $ciang wykopu, a koparka nawet w czasie postoju
jest zabronione.

- Zakladanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o
$cianach pionowych i na gieboko$ci ponizej 1 m. wymaga tymczasowego
zabezpieczenia os6b klatkami ostonowymi lub obudowa prefabrykowana.

Zgodnie z art. 20 ust. 1 punkt Ib, art.21a ust.2 oraz art.23a ustawy Prawo Budowlane
kierownik budowy obowiazany jest sporzadzi¢ przed rozpoczeciem budowy plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (plan BIOZ) oraz szczegdélowego zakresu rodzaju
robo6t budowlanych stwarzajacych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

3.2. Dane o ochronie zabytkéw i ochronie archeologicznej

Planowana inwestycja nie obejmuje strefy posredniej ochrony konserwatorskiej jak i
strefy ochrony i obserwacji archeologiczne;j.

3.3. Wplyw inwestycji na sSrodowisko przyrodnicze

Planowana inwestycja nie wplynie w sposéb zasadniczy na dotychczasowe
uksztattowanie i zagospodarowanie terenu. Dodatkowymi uciazliwo$ciami w trakcie
realizacji przedmiotowej inwestycji moga by¢:

® Zmniejszenie istniejacej powierzchni gruntowej

¢ Naruszenie struktury gruntu

e Naruszenie zieleni wzdtuz pasa drogowego

e Hatas pojazdéw i maszyn budowlanych
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3.4. Uwagi dodatkowe

Przed przystapieniem do robdt nalezy wykona¢ przekopy kontrolne pod nadzorem
uzytkownikow uzbrojenia w miejscach kolizji istniejacego uzbrojenia z elementami
projektowanymi i sprawdzi¢ rzedne uzbrojenia podziemnego z danymi przyjetymi w
projekcie.

Roboty budowlano — montazowe wykona¢ zgodnie z: ,,Warunkami technicznymi
wykonania i1 odbioru rurociagéw z tworzyw sztucznych” oraz ,,Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlanych i drogowych”

Uwzgledni¢ uwagi zgloszone przez instytucje w opinii ZUD i uzgodnieniach
branzowych.

Po wykonaniu robét ziemnych i montazowych teren przywroci¢ do stanu pierwotnego
Wykona¢ pomiar geodezyjny powykonawczy z naniesieniem na zasoby mapowe.
Zglosi¢ odpowiednim jednostka odbidr koncowy zrealizowanych robot.

3.5. Stosowane normy
Podczas realizacji i przy odbiorach stosowa¢ ponizsze normy:

e PN-87/5-02201 Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podziat,
nazwy i okre$lenia

e PN-88/B-04484 Grunty budowlane. Badania prébek gruntu

e PN-80/B-04493 Grunty budowlane. Oznaczenia kapilarno$ci biernej

e PN-76/B-06714/00 Kruszywa mineralne. Badania, postanowienia ogélne.

e PN-89/B-6714/01 Kruszywa mineralne. Badania. Podzial, nazwy i
okreslenia badan

e PN-77/B-06714/12  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartosci
zanieczyszczen obcych.

e PN-78/B-06714/15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie sktady
ziarnowego

e PN-77/B-06714/17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie wilgotnos$ci

e PN-77/B-06714/26  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartosci
zanieczyszczen organicznych

e PN-87/6774/04 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek

® PN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika piaskowego

e PN-64/8921-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modutu odksztalcenia
nawierzchni podatnych i podioza przez obciazenie ptyta

e PN-75/8931-03 Drogi samochodowe. Pobieranie probek gruntu do celéw
drogowych i lotniskowych.

e PN-70/8931-05 Oznaczenie wskaznika nosnos$ci gruntu jako podioza
nawierzchni podatnych

e PN-77/8931-12 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika
zaggszczenia gruntu

e PN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne

e PN-87/B-01100 Kruszywa mineralne. Kruszywa skalne. Podziat, nazwy i
okreslenia
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e PN-84/6774-02 Kruszywa kamienne famane do nawierzchni drogowych

e PN-B-11112:1996  Kruszywa mineralne. Kruszywa famane do nawierzchni
drogowych

e PN-64/B-23004 Zuzel wielkopiecowy kawatkowy. Kruszywa drogowe i
budowlane.

e PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.



