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1. WSTEP

1.1,  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno - budowlany dla inwestycji
pn.: ,Odbudowa obiektu mostowego w ciagu drogi gminnej 6709708 w km 1+209-1+239, ulicy
Zloty Lan w Swierczyncu (JNI 31000674)”.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenic wojewodztwa Slaskiego, w powiecie bierunsko-
lgdzinskim, w miejscowosci Bojszowy i Bierufi.

Odbudowa istnicjacego obicktu mostowego wynika ze zlego stanu technicznego obiektu.
Odbudowa mostu zwiekszy nosnos$¢ obiektu, zapewni trwalto$¢ ibezpieczenstwo uzytkownikow.
Odbudowa obiektu bedzie polega¢ na przebudowie obiektu z wykorzystaniem elementéw
konstrukcyjnych tj. filaréw. Parametry techniczne 1 wuZytkowe =zostaly przyjgte zgodnie
z obowiagzujgcymi przepisami. Droga gminna nr 6709708 w zakresie inwestycji jest droga istnigjacg
i wramach inwestycji nie zmieni swojej lokalizacji i dhigosci. Istniejagca droga jest drogg
Jednojezdniows, dwukierunkowg o dwach pasach ruchu, klasy L.

Charakter robot zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga catkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazdow
bgdzie si¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejgcymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu. Organizacja ruchu objazdu i w rejonie obiektu na czas prowadzenia robét jest po
stronie Wykonawcy.

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Odbudow¢ mostu nad w ciggu drogi gminnej nr 6709708 w km 1+209-1+239, ulicy Zloty Lan w

Swierczyhcu,
2. Przebudowe drogi gminnej nr 670970S - na dojazdach do mostu;

3. Remont skarp koryta rzeki Gostynia w rejonie mostu,

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Gming Bojszowy,
ul. Gaikowa 35, 43-220 Bojszowy, a firmg PROMOST- WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460
Wisla.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujace materialy i informacje:

(1] Wizje lokalne, ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autorOw
opracowania.
[2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celdw projektowych

[3] Dokumentacja geotechniczna badan podioza gruntowego, >GEOSOND< Ustron
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{4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

[5] Rozporzédzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

[6] PN-B85/8-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

{7} PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw palowych.

[8] PN-91/8-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

9] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.

WKE 1998r
[10]  J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKL 1972r

2. DANE OGOLNE

2.1, Nazwa i adres obiektu budowlanego

Most drogowy nad rzekg Gostynia w ciagu drogi gminnej 6709708 w km 1+209-1+239, ulicy
Zloty Lan w Swierczyicu
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na ferenie wojewodztwa $laskiego, w powiecie

biervnsko-ledzinskim, w miejscowosci Bojszowy i Bierun.

2.2. Nazwa i adres Inwestora

Urzad Gminy Bojszowy, ul. Gaikowa 35, 43-220 Bojszowy

2.3. Nazwa i adres Projektanta

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wisla.
Projektant: mgr inz. Barbara Sliwka, upr. nr ewid. 604/01
Sprawdzajacy: mgr inz. Piotr Sliwka, upr. nr ewid. SLK/1 1 1 0/PWOM/05

3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastgpujacymi zalozeniami:
¢ projektowany most zostanie zlokalizowany w miejscu istni¢jacego;
¢ parametry techniczne drogi odpowiadajgce klasie technicznej L drég publicznych;
¢ 08 drogi gminnej nr 670970S pozostanie bez zmian;
¢ korekta niwelety jezdni drogi gminnej nr 670970S w obrebie obicktu;
+ sSwiatlo poziome wg obliczen dla Qe

¢ Swiatlo pionowe wg obliczen dla Qyey;
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+ obiekt zaprojektowany na klase obciazenia A wg PN-85/5-10030.

4, OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy most zlokalizowany jest w ciggu drogi gminnej nr 670970S ulicy Ztoty Lan w
Swierczyncu. Przeprowadza on droge gminng nad przeszkoda, ktora stanowi rzeka Gostynia.

Istnigjacy most to obiekt jednoprzgstowy z obustronnymi wspomikami, swobodnie podparty,
o konstrukgiji plytowo-belkowej. Ustroj noény sklada si¢ z trzech monolitycznych belek zelbetowych
0 wysokosci 0,83 m i szerokosci 1,20 m i rozstawie osiowym 3,075 m, zespolonych plyta Zelbetowa.
Skrajne belki nad filarami poszerzajg sie do szerokosci 1,50 m. Belki polaczono pigeioma
poprzecznicami. Do poprzecznic skrajnych podwieszone sg skrzydetka zelbetowe.

Podpory mostu stanowig dwa filary shuipowe, Zelbetowe, monolityczne, posadowione na
palach zwienczonych oczepem. Filary skladajg si¢ z trzech slupéw o przekroju oémiokatnym.

Obickt przeprowadza nad przeszkodg drogg gminng nr 6709708 o szerokosci jezdni réwnej
7,00 m. Na obiekcie wystepujg obustronnic chodniki ograniczone po zewnetrznych stronach
balustradami stalowymi na catej dlugosci obiektu. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna na chodnikach
z kostki betonowej. Odwodnienie obiektu realizowane jest powierzchniowo.

Podstawowe parametry techniczne obiekiu:

Dlugos¢ catkowita od strony dolnej wody 27,24 m

Dhugosé catkowita od strony gérnej wody 27,32 m

Diugos¢ ustroju nosnego 2430 m
Rozpigtosé w osiach podp6r 14,50.

Rozpietos¢ teoretyczna przesta 4,90+14,50+4,90 m
Szerokosé catkowita 0451

Szerokos¢ calkowita jezdni 7,00 m

Szerokos¢ uzytkowa chodnika 0,97+1,00 m

Pasy balustrady 0,23+0,25 m

Kat ukosu p=71°

Przebudowywana droga gminna w zakresie opracowania, przebiega przez teren
niezabudowany. Istniejgca droga jest drogg jednojezdniowa, dwukierunkows o dwéch pasach ruchu,
klasy L '0 nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni na przedmiotowym odcinku jest zmienna: od ok.
5,50 m do 7,00 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza droge gminng nad przeszkoda, ktora stanowi
rzeka Gostynia.

Wzdhiz trasy jej przebiegu zlokalizowane sg zjazdy:,

Teren w granicach objgtych inwestycjg jest terenem nieuzbrojonym w infrastrukturg

techniczng.
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5. CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Rzeka Gostynia jest lewostronnym dopltywem rzeki Wisly. Rzeka Gostynia w obrebie
przedmiotowego mostu, przeplywa przez tereny niezabudowane, w miejscowosei Swierczyniec. Dno
rzeki jest naturalne. W rejonie obiektu jest istniejace umocnienie skarp narzutem kamiennym
wykonane w postaci opaski brzegowej o szerokosci ok. 1,50 m. Powyzej skarpy s3 naturalne. W
stanie istniejacym w sgsiedztwie obiektu opaska umocnienia narzutem kamiennym jest uszkodzona.

Omawiana rzeka Gostynia jest zaliczana do jednolitych czesci wod powierzchniowych — Od
starego Koryta do Ujscia.

Rzeka Gostynia jest w administracji RZGW w Gliwicach. Teren bezposrednio przylegly do

rzeki Gostynia jest obwalowany.

6. OPINIA GEOTECHNICZNA

Podioze rodzime badanego terenu posiada budowe geologiczng prosta wg Rozporzadzenia
MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012 r., poz.463).

Omawiany obszar pod wzgledem morfologicznym polozony jest w obrgbie wschodniej czesci
Réwniny Pszezynskiej, w granicach tzw. Pradoliny Gérnej Wisty, w sasiedztwie koryta rzeki Gostyni,
bezposrednio przy ujsciu do jej koryta rzeki Mleczna, w odlegtosci okoto 7 km na NW od ujscia
Gostyni do rzeki Wisty. Droga gminna nr 6709708 przecina koryto rzeczne pod niewielkim katem.
Teren bezposrednio przylegly do rzeki Gostyni jest obwalowany. Powierzchnia istniejacego mostu
wyniesiona zostala okote 3 m ponad poziom terenu otaczajgcego, do rzednej okolo 238,0+238,5 m
npm, a samo koryto Gostyni zaglgbione jest do poziomu rzednych okoto 232,0 m npm.

Starsze podloze buduja utwory miocenu morskiego, wyksztatcone w postaci iléw pylastych,
itow, mutkéw i piaskdw, nalezaeych do tzw. warstw grabowieckich, zalegajacych na utworach triasu i
karbonu. Wykonanymi wierceniami nie osiagnigto stropu tych warstw. Dane z map sugeruja zaleganie
stropu miocenu na rz¢dnych okolo 220,0 m npm.

Na gruntach podloza starszego, zalega seria utworéw neogenu (plejstocen i holocen,
nierozdzielone) akumulacji rzecznej. W czesci spagowej sa to $rednio zageszczone piaski,
roéznoziarniste, zalegajace ponizej glebokosei 3,4-6,8 m ppt, tj. ponizej rzednych okoto 231,5-233,0 m
npm, pokryte warstwami piaskéw luznych, zawierajacych domieszki nieroziozonych szczatkéw,
czasami z soczewkami gruntow organicznych oraz spoistych.

Czg$¢ przypowierzchniowg podioza, w najblizszym sasiedztwie mostu i drogi, stanowig
nasypy nie speliajace wymagan budowlanych, powstale w trakcie ksztaltowania powierzchni terenu
wokot konstrukeji mostowej, w tym usypywania waldw przeciwpowodziowych. Sg to nasypy

piaszczyste, powstale z przemieszczonych i zanieczyszczonych gruntéw podloza rodzimego.




Projekt architekioniczno - budowlany PROMOST - WISLA Sp. z 0.0

W okresic prowadzenia wiercen, tj. w polowie marca 2015 r., do glebokosci rozpoznania,
stwierdzono wyst¢powanie jednego poziomu wodonodnego, zwigzanego z sypkimi osadami
akumulacyjnymi neogenu. Zwierciadio miato charakter swobodny lub napiety, a stabilizowalo si¢ na
glebokosci 3,0-5,2 m ppt, tj. na rzgdnych 232,97-233,13 m npm. Zwierciadfo wody gruntowe;j, jest
scisle zwigzane z iloscig opadéw atmosferycznych i poziomem wody w korycie rzeki Gostyni.

Obiekt zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej. Jest on posadowiony na
palach w strefie, gdzic budowa geologiczna podtoza wykazuje proste warunki geologiczne oraz nic

wystepuja szezegdlne obciazenia i obiekt nie podlega wplywom eksploatacji gérniczej.

7. WPLYW EKSPLOATACII GORNICZEJ
Teren lokalizacji obiektu nie podlega wplywom eksploatacji gbrniczej.

8. OBIEKT PROJEKTOWANY

8.1. Rozwiazania architektoniczno — budowlane

8.1.1 Podstawowe parametry projektowanego obicktu

W ramach odbudowy nie bgdzie dokonywana zmiana lokalizacji obiektu oraz jego funkeji.
Przewiduje si¢ odbudowg mostu w miejscu istniejacego. Parametry nowego obiektu zostang
dostosowane do wymagan normatywnych. Odbudowa obiektu bedzie polegaé na przebudowie obiektu
Z wykorzystaniem elementéw konstrukeyjnych tj. filarow.

W ramach odbudowy przewiduje si¢ wykonanie nowego ustroju nos$nego opartego na
istnigjgcych  Zelbetowych podporach. Zaprojektowano obickt zZelbetowy, jednoprzestowy z
obustronnymi wspornikami, swobodnie podparty. Ustrdj nosny zaprojektowano o konstrukcji plytowej
o rozpigtosci przgsla 14,50 m i dlugosci wspornikéw 4,97 m. Dhugo$é calkowita ustroju nosnego
wynosi 24,44 m. Ustrdj nosny zaprojektowano jako zelbetowa petna plyte o grubosci 0,70 m. Ptyta
ustroju nos$nego posiada szerokodé 7,55 m i wsporniki podchodnikowe o wysiegu 0,76 m i 2,21 m, co
daje calkowitg szerokos¢ ustroju nosnego 10,52 m. |

W ramach odbuddwy na istniejgecych stupach filardw zostanie wykonany zelbetowy plaszez
ochronny o grubosci 15 cm. Po przebudowie stupy filaréw bedg o przekroju kolowym o $rednicy
$1000 mm.

Analizowany obiekt znajduje sig w luku poziomym o promieniu 220,00 m. Stad zaréwno
jezdnie jak i ptyta ustroju nosnego znajduja si¢ w jednostronnym spadku réwnym 5%. Pod kapg od
strony dolnej wody zastosowano przeciwspadek réwny 3% w kierunku osi odwodnienia, usytuowangj

w odleglosci 0,2 m od kraweznika.
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Obiekt przeprowadza nad przeszkodg drogg gminng nr 670970S o szerokosci jezdni réwnej

7,00 m. Obiekt bedzie wyposazony w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie kraweznikami kamiennymi. Na obiekcie zastosowano barieroporecze.

Podstawowe parainetry techniczne mostu:

Dhugosc catkowita od strony dolnej wody
Dhugos¢ catkowita od strony gémej wody
Dhugos¢ ustroju nosnego
Rozpigtos¢ w osiach podpér
Rozpietosé teoretyczna przesta
Kat ukosu
Szerokosé catkowita obiektu

e szerokosé calkowita jezdni

* szerokos¢ vzytkowa chodnika

® pas z barieroporgczy ‘

s pasy zewngtrzny z barieropor¢czy
Spadek poprzeczny - na jezdni

Swiatlo poziome wzdluz osi mostu

Swiatlo poziome (mierzone prostopadle) wg obliczef dla Qo

Swiatto pionowe wg obliczen dla Q.

Swiatto pionowe (w osi cieku):

* W osi jezdni

* nawlocie

¢ nawylocie
Rze¢dna spodu konstrukeji (w osi cieku):

¢ wosijezdni

¢ nawlocie

¢ nawylocie
Rzg¢dna zwierciadla wody miarodajnej

e wosijezdni

¢ na wlocie

e na wylocie
Rzedna dna cieku

® wosijezdni

* nawlocie

e pawylocie

31,52 m
31,64 m
2444 m _ |
14,50
4,97+14,50+4,97=24,44 m
B=71°

10,60 m

2x3,50=7,00 m

2,00 m

0,55m

1,05 m

Jjednostronny
4,10+13,50+4,10=21,70 m
3,85+12,71+3,85=20,41 m

minimum 4,48 m

5,60 m
543 m
5,76 m

237,60 m
237,45 m
237,76m

236,10 m
236,12 m
236,10 m

232,00 m
232,02 m
232,00 m
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Klasa obcigzenia kl. A wg PN 85/S 10030
Klasa drogi gminnej 670970 S L
Kat skosu a="7I°

8.1.2 Uzasadnienie przyjetego rozwiazania

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych
w pkt. 8.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejacej drogi gminnej nad przeszkods tj. rzekg Gostynia,
z zachowaniem wymaganego §$wiatla poziomego Ipionowego oraz przeniesienia obcigzen
uzytkowych klasy A obcigZenia drogowego.

Przyjecie monolitycznej betonowej konstrukcji plytowej ustroju niosgcego wynika
z nastgpujacych przeslanek:

*  wykorzystanie istnigjgcych podpér;

» uzyskanie odpowiedniej smuklosdci przgsta;

e latwosé¢ procesu wznoszenia konstrukeji,

s trwalos¢ konstrukeji;

Przyjete rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymalnym

pod wzgledem konstrukeyjnym, vzasadnionym réwniez wzgledami ekonomicznymi,

8.1.3 Rodzaj zastosowanvch materialdw

Beton ustroju nosnego C35/45 (B50)
Beton plaszcza ochronnego podpér C35/45 (B45);
Beton kap C35/45 (B45);
Stal zbrojeniowa ' B500SP

8.1.4 Kolorvstvka obicktu

Przewidziano zastosowanie nastgpujace] kolorystyki poszczeg6inych elementow obiektu:

- zewnetrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 7032”
- padpory "RAL 70327
- gzyms — powierzchnia zewnetrzna "RAL 60217
- balustrada ~RAL 60107

8.2. Rozwigzania konstrukeyjne

8.2.1 Ustréj nosny
Zaprojektowano obickt zelbetowy, jednoprzestowy z obustronnymi wspornikami, swobodnie
podparty. Ustrdj nodny zaprojektowano o konstrukeji plytowej o rozpistosci przgsla 14,50 m i dtugosei

wspornikéw 4,97 m. Dhigos¢ catkowita ustroju nosnego wynosi 24,44 m. Ustrdj nosny
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zaprojektowano jako zelbetowg pelng ptyte o grubosei 0,70 m. Plyta ustroju nosnego posiada
szerokos$¢ 7,55 m i wsporniki podchednikowe o wysiegu 0,76 m i 2,21 m, co daje catkowity szeroko$é
ustroju nodnego 10,52 m. Grubos¢ wspornikéw podchodnikowych w miejscu zamocowania w ptycie
wynosi odpowiednio 0,255 m i 0,45 m, a na kosficu 0,20 m. Plyta ustroju nosnego jest jednoprze¢stowa
z wspornikami. Na koncow wspornikéw zaprojektowano scianki zapleczne o grubosci 0,35 m
i wysokosei od 1,60 do 1,68 m. W tylnej czeséci scianki zaplecznej wyksztatcono wsporniki pod plyty
przejsciowe o wysiggu 0,35 m. Zaprojektowano plyty przejéciowe o dugosci 4,0 m i grubosei 0,30 m
w ilosci po 8szt. zkazdej strony obiektu. Ze $ciankami zaplecznymi i plytg ustroju nosnego
monolitycznie polaczone sg skrzydla o grubosei 0,35 m i dhugosci 4,00 m. Kat ukosu plyty betonowej
wynosi 71,0°.

Analizowany obiekt znajduje si¢ w tuku poziomym o promieniu 220 m. Stad zaréwno jezdnie
jak i plyta ustroju nosnego znajdujg si¢ w jednostronnym spadku réwnym 5%. Pod kapg od strony
dolnej wody zastosowano przeciwspadek réwny 3% w kierunku osi odwodnienia, usytuowanej w
odleglodci 0,2 m od krawgznika. W przekroju podiuznym most znajduje sig w luku wypuklym o
promieniu wynoszacym 1000 m,

Za plytami przejsciowymi przewidziano dren z HDPE 125 otoczony geowldkning i Zwirem.

Zbrojenie ustroju no$nego zaprojektowano ze stali zbrojeniowej B500SP.

8.2.2 Podpory

Podpory mostu stanowig dwa filary stupowe, Zelbetowe, monolityczne, posadowione na
palach zwienczonych oczepem. Filary skladajg si¢ z trzech stupdw w rozstawie wynoszacym 3,28 m.
Przekréj slupéw jest osmiokgtny o wymiarach gabarytowych 0,65x0,65 m. Oczep pali jest o
wysokosci 1,00 m, szerokos¢ oczepu wynosi 1,70 m, a dlugos¢ 8,00 m. Istniejace podpory zostang
wyremontowane i nadbudowane.

Remont istniejgcych podpoér bedzie polegal na oczyszczeniu powierzchni betonu metoda
strumieniowo — §cierng lub metoda hydroscierng i usunieciu luznych fragmentéw betonowych

Nastgpnie na oczepach palowych zostanie wykonana nadbudowa o wysokoéei 0,50 m, a na
powierzchniach bocznych zostanie wykonany Zelbetowych plaszczy ochronnych o grubosci 20 cm.
Oczepy palowe po wykonaniu plaszezy beda o wysokosci wynoszacej 1,50 m, szeroko$é oczepu
palowego bedzie wynosié 2,10 m, a dlugo$¢ wyniesie 8,40 m. Na stupach filaréw zaprojektowano
~ wykonanie zelbetowych plaszczy ochronnych o grubosci ok. 15 cm. Stupy po wykonaniu plaszezy
ochronnych beda posiadaty przekréj kotowy o srednicy 100 cm.

Nadbudowe i plaszcze ochronne filaréw zaprojektowano z betonu klasy C35/45, Zbrojenic
zaprojektowano ze stali BS00SP.

Dla wykonania zabezpieczenia fundamentu filaréw od strony rzeki przewidziano wykonanie

scianki szczelnej o wysokosei 6,50 m.
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W celu zwigkszenia nosnosci ukladu palowego pod oczepem palowym przewidziano
wzmocnienie warstw gruntu poprzez wykonanie iniekcji rozpychajgcej (Compaction Grounting)
gruntu na glebokosé 7,00 m. Polega ona na wtlaczaniu w podioze gruntowe pod cisnienjem stabilnej
mieszanki iniekcyjnej na bazie cementu. Iniekcja wykonywana jest za pomocg urzadzenia
wiertniczego umozliwiajacego pompowanie iniektu z zadanym cignieniem i kontrolowanej ilosci. W
trakcie iniekcji grunt podlega doggszezeniu lub konsolidacji oraz zostaje dodatkowo wzmocniony
inkluzjami o wigkszej sztywnosci. Otwory po iniekcji sa wypelniane materialem iniekcyjnym w
sposob grawitacyjny a ewentualny urobek i nadmiar iniektu jest usuwany z powierzchni roboczej.

Zakres iniekcji gruntu zostat pokazany na przekroju podhuznym.

8.2.3 Rozwigzania szczegdlow

8.2.3.1 Izolacje i nawierzchnie

Izolacja ustroju nosnego oraz ptyt przejsciowych powinna zosta¢ wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalne] odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajgcej stosowania
warstwy ochronnej. Izolacje podziemnej czgsci podpér, scianki zaplecznej i skrzydel przewidziano
wykona¢ z jednej warstwy papy zgrzewalnej.

W celu odprowadzenia wody z powierzehni izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz.
podluzny i poprzeczny izolacji — tasma profilowana z tworzywa owinigta geowl6kning. Dren
podtuzny bedzie wprowadzony do saczkéw mostowych i wpustéw oraz bedzie wyprowadzony za
konstrukej¢ ustroju no$nego.

Nawierzchnia jezdni skiada si¢ z warstwy scieralnej z SMA 11 i wigzacej z asfaltu
twardolanego MA 11. Grubosci warstwy $cieralnej wynosi 4 cm, warstwy wiazacej 4 cm. Lgczna
grubos¢ nawierzchni powinna wynosic¢ 8 em.

Miedzy krawgznikiem a warstwyg $cieralng w warstwie scieralnej zastosowano bitumiczng
tasme uszczelniajacy.

Nawierzchnig kap nalezy wykona¢ jako bitumiczng modyfikowana polimerami o grubosci

0,5 cm.

8.2.3.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosei 0,21 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni kraweznikiem granitowym 20x18 cm, a od strony zewnetrznej prefabrykowanym
gzymsem. Spadek poprzeczny na kapie od strony gornej wody wynosi 3% w kierunku jezdni, spadek
poprzeczny na kapie od strony dolnej wody wynosi 4% w kierunku jezdni. Kapy nalezy wykonaé
z betonu C35/45, a zbrojenie dla kap nalezy wykonaé ze stali BS00OSP. Gzymsy zaprojektowano jako

prefabrykowane z polimerobetonu o grubosci 4 cm i wysokoséci 55 cm.
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Kapg nalezy zdylatowa¢ na dlugosci co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju nosnego nalezy
przy gomej jego powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gornej ich powierzchni zamocowa¢ elementy zakotwienia barieroporgczy.

8.2.3.3 Lozyska

Ustrd) nosny zostal oparty na filarach poprzez tozyska garnkowe w iloci po 3 szt. na kazdej
podporze. Zastosowano jedno tozysko state o nosnosei 3,5 MN oraz dwa lozyska jednokierunkowo
przesuwne z mozliwoscig przesuwu poprzecznego o no$nosci 3,5 MN, jedno fozysko
Jednokierunkowo przesuwne z mozliwoécia przesuwu podhuznego o nosnoéei 3,5 MN oraz dwa
tozyska wielokierunkowo przesuwne o nosnosci 3,5 MN. Minimalna nosnosé tozyska statego i tozysk
jednokierunkowo przesuwnych na sily poziome powinna wynosi¢ po 0,07xV,,,. Lozyska powinny

zapewnia¢ swobod¢ przesuwdw min. £15mm w kierunku podiuznym oraz £5 mm w kierunku

poprzecznym.

8.2.3.4 Dylatacje
Na obickcie zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne, dostosowane do przenoszenia

przesuwow £15 mm.

Dylatacj¢ kap chodnikowych przewidziano z tasmy szczelinowej PCV szerokosci 100 mm

i z wypelnieniem szczeliny styku masg zalewows.

8.2.3.5 Odwodnienie

W ramach inwestycji przewidziano wykonanie instalacji odwadniajgcej. Woda opadowa
z obiektu odprowadzana spadkiem poprzecznym i podluznym, zostanie ujgta przez wpusty mostowe
i odprowadzona za posrednictwem kolektoréw i rur odplywowych do rzeki w rejonie mostu. Wpusty
mostowe bgdg wyposazone w kosze na zanieczyszczenia. Do wpustébw mostowych zostang
wprowadzone rowniez dreny podiuzne odwadniajace izolacje piyty pomostowej. Woda z drenazu plyt
przej$ciowych odprowadzana jest na teren po przez wylot w stozku skarpowym.,

W zwigzku z tym, ze spadek podluzny jest mniejszy od 0,5% nalezy na odcinku obiektu
mostowego wykona¢ jednostronny $ciek przykraweznikowy.

W linii zalamania spadkéw plyty ustroju nodnego zaprojektowano drenaz podhuzny izolacji —
tasma profilowana z tworzywa owinigta geowtokning. Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sie

poprzez wpusty i saczki do kolektora instalacji odwadniajgee;.

8.2.3.6 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na catej diugosci obiektu (wlgcznie ze skrzydtami) zaprojektowano krawezniki kamienne

o przekroju 20x18 cm kotwione do kapy. Sposéb wykonania podlewek pod kraweznikami powinien
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umozliwiaé przeptyw wody do drenazu podtuznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej stronmy obiektu na dhigoéci okreslonej na rysunkach nalezy ulozyé krawezniki betonowe
20x30 cm na lawie oporowej z betonu C12/15.

Na obiekcie i dojazdach do obiektu zaprojektowano barieroporgeze typu HI W3B. Minimalna
taezna diugosé barieroporgezy musi uwzglgdniaé minimalng dlugoéé systemu wynikajaca z testow
zderzeniowych. Bariery osadzi¢ na fundamencie lub na lawie fundamentowej zgodnie z wymaganiami

Producenta.

8.2.3.7 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju nosnym nalezy umiesci¢ znaki pomiarowe wysokosciowe.

8.2.3.8 Ochrona antykorozyjna

Wszystkie wyeksponowane czgsci betonowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez

hydrofobizacj¢ powierzchniows.

8.2.3.9 Umocnienie skarp, stozkéw nasypowych i koryta rzeki

Skarpy pod obicktem w zakresie pokazanym na rzucie nalezy umocnié brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. |

Zaprojektowano remont umocnienie skarp rzeki Gostynia. Remont skarp rzeki Gostynia w
rejonie obiektu bedzie polegal na odtworzeniu i uzupelnieniu uszkodzonego umocnicnia skarp
narzutem kamiennym w postaci opaski brzegowej kamiennej o szerokosci ok. 1,50 m na dhugoéci

odeinka brzegu prawego 49,00 m i brzegu lewego 36,00 m biegu rzeki.

8.3. Drogi dojazdowe

Droga gminna nr 670970S jest drogg jednojezdniowa, dwukierunkowa o dwéch pasach
ruchu, klasy L, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nie przewiduje zmiany trasy drogi gminnej
nr 670970S. Na obiekcie oraz dojazdach zostanic dokonana korekta niwelety. Niweleta drogi nie
bedzie podlegaé zasadniczym zmianom — korekta obejmuje most oraz dojazdy do obiektu w zakresie
inwestycji. Catkowita dlugos¢ jezdni objetej opracowaniem, {acznie z mostem, wynosi 46,00 m.

Korekcie ulegnie réwniez przekr6j poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sq zmienne. Przy samym obiekcie sa takic same jak na obiekcie
a nastepnie stopniowo zostang dopasowane do stanu istniejacego. Szerokosé jezdni na obiekcie
wynosi 7,00 m na co skladajg si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,50 m. Projektowany przekrdj typowy
na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi gminnej nr 6709708 sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokosci jezdni 2 od ok. 5,50 m do 7,00 m i obustronnego pobocza gruntowego

o zmiennej szerokosci.
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Odcinki jezdni przed i za obiektem beda posiadaly nowg konstrukcje nawicrzchni. Jest to
zwigzane z catkowita rozbiorka ustroju no$nego mostu i budowg nowego oraz korektg niwelety.
Konstrukcje jezdni zaprojektowano dla kategorii obcigzenia ruchem KR-3.

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukeji jezdni nastgpujgce warstwy
konstrukeyjne:

W rejonie rozkopu pod plviy przejsciowe:

- 4cm  — warstwa $cieralna— SMA 11 5

- 6em — warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W

- 8c¢m - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 16 P

- 25+60 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogs

Na koficowvch odeinkach korekty niwelety:

- dolGem — frezowanie istniejacych warstw
- 4cm — warstwa §cieralna— SMA 118
- 6om  — warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W

Pobocza zostang wykonane z mieszanki naturaine] ze spadkiem 8% o grubosci 10 em. Na
dojazdach z kazdej strony obiektu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy wozyé krawezniki
betonowe 20x30 cm na fawie oporowej z betonu B20. Wysoko$¢ krawgznikow betonowych na
konfcowych odeinkach nalezy stopniowo obnizaé az do zrownania z jezdnig,

Na polaczeniach nawierzchni nowej z istniejgca nalezy ulozyé pas geosiatki o szerokosci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni, Geosiatke nalezy umiesci¢ w warstwie wigzgeej na podiozu
oczyszczonym i skropionym emulsjg asfaltows. Nalezy zastosowaé siatke do betonéw asfaltowych o

parametrach technicznych podanych w specyfikacji technicznej.

8.3.1 Odwodnienie

Odwodnienie dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli

powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podtuznym na istniejacy teren.

8.4. Roboty pozostale

8.4.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe
Z terenu robdt nalezy zdjaé warstwe humusu, ktory nalezy rozplantowaé w estetyczny sposob
na projektowanych skarpach i w miejscach robét ziemnych. WyzZej wymienione miejsca nalezy

pokryé warstwa humusu o grubodei 10 em i obsia¢ mieszankg traw.

8.4.2 Roboty ziemne
Roboty ziemne zwigzane sa z korytowaniem pod konstrukeje nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod podpory i inne elementy zwigzane

z przebudowg mostu.
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83.4.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem nieuzbrojonym w  infrastrukturg
techniczng. '

Istnicje mozliwoé¢ wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapic
zasadnicze] do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkow podanych w uzgodnieniach branzowych oraz ped nadzorem ich Wlascicieli.

9, SPRAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWYCH

9,1, Podstawy techniczne obliczen

[1] PN-85/8-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

[2] PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[3]1PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

i4] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[5] 7. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprgzonego. WKil. W-wa 1972 1.

[6] F. Leonhardt: Podstawy budowy mostéw betonowych. WKil. W-wa 1982 r.

[7] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998r.

(8] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie

warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie

[9] PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Noénosé pali i fundamentéw palowych.

9,2. Zalozenia przyjete do obliczen

Wszystkie obliczenia wykonywano w zakresie sprezystym, z wykorzystaniem metody

naprezei liniowych w konwencji rozdzielonych wspélczynnikéw bezpieczenstwa.

0.3. Metoda obliczen 1 zastosowane schematy statyczne

W celu okredlenia sit wewnetrznych w przekrojach przeprowadzono analiz¢ ustroju mostu
jako calosci. W obliczeniach statycznych do wyznaczenia sit wewngtrznych ustroju nosnego i reakcji
podporowych obicktu wykorzystano model plytowy wykorzystujge metodg elementéw skonczonych.

Obliczenia wykonano stosujac program do analizy statycznej konstrukeji Robot.

-17 -




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WISLA Sp. z 0.0

9.4, Uklady obcigzen

Obliczenia przesla przeprowadzono dla nastgpujacych obcigzen:

“g” - cigzar staly

“dg’” - cigzar dodatkowy

“qt” - thum pieszych

“q” - tabor samochodowy

“K” - pojazd normowy

»At” - wplyw zmian temperatury — nierdwnomierne nagrzanie konstrukeji

“H” - sity hamowania

“Ea” - parcie gruntu

“Ex” - parcie gruntu od obe. ruchomego na naziomie

“Ey” - parcie gruntu od sil hamowania.

W obcigzeniu pojazdem “K” uwzgledniono wspétezynnik dynamiczny ¢=1,278.
Do wymiarowania poszczegélnych elementdw przyjeto najniekorzystniejsze sity obliczone

Jako kombinacja obcigZeni dla uktadu podstawowego (P) i ukladu dodatkowego (PD).

9.5. Podstawowe wyniki obliczen
Dla ustroju nos$negoe i podpér przeprowadzone obliczenia potwierdzily zasadno$é przyjetych

wymiardw,

10. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres opracowania dotyczy calkowitej rozbiorki konstrukeji ustroju nosnego oraz czesciowej
rozbidrki podpor istniejgcego mostu wraz z konstrukcjg jezdni na dojazdach w niezbgdnym zakresie.
Opis rozbi6rki znajduje sig w osobnej czgsci wehodzacej w skiad dokumentacji projektowej.

Rozbidrka obiektu nie bedzie wykonana metodg wybuchowsy,

11. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystapieniem do robot rozbidrkowych nalezy wytyczy¢ trase drogi gminnej nr
670970S w celu pdzniejszego fatwego jej odtworzenia.

Przed przystapieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu rob6t nalezy
odtworzyc,

Przed przystapieniem do robdt Wykonawcea jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robdt oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robét nalezy wytycezyé trase drogi, obiekty
i pas drogowy.
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Charakter robdt zwigzanych z przedmiotowym przedsiewzieciem wymaga calkowitego
wylaczenta przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazddéw na
drodze gminnej nr 6709708, na czas rozbiorki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robdt w rejonie obiektu oraz objazdu nalezy do
Wykonawcy wraz z projektem iuzgodniecniami. Przed oddaniem obiektu do uzytku zostanie
wykonane oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu wchodzacej w sklad
dokumentacji (projektu wykonawczego).

Na czas rozbiorki 1 budowy nowego mostu ruch dla pieszych zostanie wyznaczony po przez
wykonanie tymczasowego przejscia dla pieszych obok przebudowywanego obiektu. Wszelkie
uzgodnienia i zatwierdzenia zwigzane z wykonaniem tymczasowego przejscia naleza do Wykonawcy.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robot nalezy uwzglednié trudnosci
z prowadzeniem prac w pobliZzu rzeki i urzadzef obeych.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostgpny dla 0s6b bezposrednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia tudzi pracujacych przy przebudowie nalezy wykonaé
pomosty robocze zbariera zabezpieczajaca oraz zabrania si¢ przebywania pracownikéw pod
rozbierana konstrukejg.

Harmonogram, kolejnoéé realizacji poszezegolnych rob6t i szezegélowa technologia
wykonywania wszystkich rob6t w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Teren pod obicktem, nalezy zabezpicczyé przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych
robét budowlano-montazowych i rozbidrkowych. Jakickolwiek zanieczyszczenia powinny byé
natychmiast usuwane, Podczas wykonywania robét zwigzanych z przebudowa nalezy mie¢ na uwadze
ochrong Srodowiska oraz zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy
wplyw inwestycji na érodowisko.

Prace zwigzane z remontem koryta rzeki oraz zwigzane z rozbidrka 1 budows nowego ustroju
noénego mostu oraz remontem podpor prowadzone w obrebie koryta rzeki nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem administratora cieku, ktérego o terminie rozpoczgcia rob6t nalezy powiadomié
z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

Wszystkie prace prowadzone w obrgbie koryta rzeki nalezy prowadzi¢ pod nadzorem i na
warunkach Okrggowego Polskiego Zwiazku Wedkarskiego, ktorego o terminie rozpoczecia robédt
nalezy powiadomi¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

Wszystkie prace prowadzone w obrgbie walow przeciwpowodziowych nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem administratora walow. O terminie rozpoczgcia robdt w obrebie waléw nalezy powiadomid
administratora z wyprzedzeniem, co najmniej 14 — dniowym.

Istnieje mozliwo$¢ wystgpowania wrzadzen podziemnych niewykazanych na mapie

zasadniczej do celow projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
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zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniy

z [nzynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Prace w poblizu urzgdzen obcych nalezy prowadzié rgcznie | pod nadzorem Wilascicieli
urzadzefi z wezesniejszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy
wykonaé przekopy kontrolne. O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomi¢ z wyprzedzeniem
co najmniej 14 — dniowym.

Podpory i plyta pomostowa ustroju nosnego nowego mostu zostang wykonane w catosci ,,na
mokro” w deskowaniu.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé Aprobatg Techniczng wydang przez
IBDIM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowiazujacymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzié zgodnie
z
* Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 tutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podezas wykonywania robét budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

* Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny
pracy podeczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

* Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy przy wykonywaniu

rob6t drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, kwiecien 2015 r.
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